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Tematyka bezpieczenstwa drogowego w przypadku miodych kierowcow jest w wiekszosci
krajow rozwinigtych istotnym problemem spotecznym. Jest to zwigzane z wysokim udziatem tej
grupy w kolizjach oraz wypadkach drogowych, ktore maja swoje odbicie w statystykach wypadkow,
w wysokich cenach ubezpieczen pojazdow, cigglym zaostrzaniem przepiséw dla mtodych kierowcow
oraz ciggtymi poprawkami w programach szkoleniowych. Rownoczes$nie obok tematyki zwiazanej z
cigglym podnoszeniem umiejetnosci nowych kierowcodw zwraca si¢ szczegdlng uwage na ekojazde,
ktora ciagle czesto jest mylnie rozumiana jako wylacznie wolna jazda na najwyzszym mozliwym
biegu. Obecnie coraz czgéciej mozna si¢ spotka¢ na §wiecie z szkoleniem kierowcéw zawodowych
kategorii C, D i +E przy uzyciu wyspecjalizowanych sprz¢tow jakimi sa zaawansowane symulatory
pojazdéw drogowych. Umozliwiajg one stworzenie wirtualnego §wiata, gdzie osoba badana przy
wykorzystaniu przyblizonych, badz wiernie odwzorowanych peryferii kabiny pojazdu czuje si¢ jak w
rzeczywistym odpowiedniku. Taki kierowca doswiadcza zjawiska immersji, ktére umozliwia
weryfikacje jego wiedzy i umiejetnosci w powtarzalnych oraz w petni kontrolowanych warunkach
srodowiskowych, podczas rutynowych zadan oraz skrajnie niebezpiecznych zdarzen drogowych przy
zachowaniu pelnego bezpieczenstwa osoby badanej. Powyzsze cechy stanowig najwieksze zalety
symulatoré6w z réwnoczesng oplacalnoscig ekonomiczng rzeczywistych podobnych zamiennikow,
ktore skutecznie oraz powszechnie stosuje sie¢ w certyfikowanych szkoleniach z zakresu pojazdow
szynowych, statkow, statkow powietrznych, maszyn specjalistycznych (np. dzwigi, koparki), a przede
wszystkim w przer6znych celach wojskowych (symulatory strzelnic piechoty, pojazdow bojowych,
osrodkow zintegrowanego dowodzenia i wielu innych).

W artykule przedstawiono zagadnienie tworzenia, realizacji i podsumowania eksperymentu
badawczego wykorzystujacego zaawansowany symulator pojazdu osobowego AS1200-6 firmy
AutoSim w ramach prowadzonych zaje¢ laboratoryjnych ,,Ochrona srodowiska w transporcie” na
Politechnice Poznanskiej w Instytucie Silnikow Spalinowych i Transportu z zakresu bezpieczefistwa i
ekojazdy. Przedstawiane w artykule zagadnienia maja na celu okreslenie problematyki realizacji
interesujacego i skutecznego programu szkolen dla mtodych kierowcow, ktory miat za zadanie
réwniez uswiadomienie oraz wyjasnienie badanym kierowcom potencjalnych niebezpieczenstw i
korelacji przyczynowo-skutkowej dla prowadzenia rzeczywistego pojazdu w okre$lonych warunkach.
Dodatkowymi celami bylo zebranie danych do samooceny z zakresu wiedzy i zwyczajow
przebadanych grup kierowcéw, ktére moga mie¢ istotny wptyw na bezpieczenstwo oraz ekonomig
jazdy pojazdem drogowym. Miato to na celu pdzniejsza probe zidentyfikowania btedow w wiedzy i
okreslenie brakow w do$wiadczeniu U kierowcow, mogacych stanowié interesujacy material do
poprawy programéw szkoleniowych kierowcow kategorii B, ale tez podjgcia prob okreslenia
»algorytmu” podstawowego szkolenia dla przysztych powszechnych szkolen symulacyjnych.

W czesécei artykutu zwigzanego z tworzeniem badania symulacyjnego zostaty przedstawione
kwestie odnos$nie do wymagan podstawowych dla skutecznej realizacji zajgé laboratoryjnych. W
ramach dokladniejszego oméwienia zostaly opisane poszczegdlne kluczowe elementy, ktore miaty



najistotniejszy wptyw na stworzenie koncepcji pierwotnej antropotechnicznych badan symulacyjnych
i kreacji odpowiedniej immersji badanego kierujacego pojazdem:

e czas konieczny do przeprowadzenia badania dla pojedynczej grupy kierowcéow,

e  zdefiniowanie celow podstawowych badan,

e  zdefiniowanie zadan dodatkowych,
opracowanie metodologii postgpowania i ram czasowych do realizacji celow,
okreslenie liczebnos$ci kierowcow bioracych udzial w badaniach,
zdefiniowanie mozliwosci i ograniczen systemu antropotechnicznego,

e  stworzenie podsumowania wstepnego po zrealizowanym badaniu.

Natomiast w czeéci artykutu poswigconej realizacji calego procesu badawczego zostaty
przedstawione tylko najistotniejsze zagadnienia, ktére mialy wpltyw na form¢ prowadzenia badan.
Tematyki zostaly powigzane przede wszystkim z przyjetymi procedurami dla dobrego
funkcjonowania i efektywnej pracy stanowiska antropotechnicznego w ujeciu symulator wirtualny
pojazdu—badany kierowca, ale tez w odniesieniu do zalogi nadzorujacej badanie oraz systemow
rejestracyjnych zbierajacych rzeczywiste i symulowane dane. Szczegdlnym elementem byt opis
problemow napotkanych w trakcie przygotowan i realizacji badan, ktére wymuszaly przyjecie ich
elastycznej formy, celem spetnienia przyjetych celéw poprzez odpowiednig adaptacje do zaistniatych
problemow technicznych, czy tez ludzkich, wynikajacych z budowy stanowiska lub innych
wymuszen sytuacyjnych. Autorzy skupili si¢ na przyblizeniu nastepujacych sktadowych:

e ogdlna forma przyjetej realizacji badan kierowcow,

e  procedura przygotowawcza stanowiska do badan symulacyjnych,

e autorska ankieta do poznania zwyczajow i wiedzy kierowcy,

e  procedura dla stworzenia podstawowej immersji wirtualnego swiata dla kierowcy,
e  procedura i zbierania danych z prob badawczych,

e  zmiany w scenariuszach ze wzgledow na czynniki ludzkie,

e  problemy napotkane w trakcie realizacji zadan w symulacji.

Podsumowanie zrealizowanych badan zawiera wybrane przyktadowe charakterystyki z
przeprowadzonych rejestracji danych, réznice pomigdzy przejazdami badawczymi po tych samych
trasach, obserwacje ogolne odnosnie do problematyki rejestracji dla podobnych systemow
antropotechnicznych oraz zestawienie wynikow z ankiet osobowych. Zostato réwniez przedstawione
zestawienie zalecen odnosnie do przyjetych metod oraz wnioski dla przysztych podobnych prac
badawczych, ktore bedg miaty za cele glowne elementy, takie jak bezpieczenstwo i ekojazda podczas
szkolen symulacyjnych przysztych kierowcow pojazdéw osobowych.



